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Oz

Zonguldak, Karabiik ve Bartin illerini kapsayan TR81 bolgesi turistik degerler agisindan zengin
bir destinasyondur. Dolayisiyla komiir madeni ve demir celik sanayisi ile taninan bolge turizm
degerleriyle de 6n plana c¢ikabilecek bir potansiyele sahiptir. Son yillarda sosyal medyanin da
etkisiyle popiiler olan tren turizmi noktasinda degerlendirilebilecek Karaelmas Ekspresi de
Karabiik ve Zonguldak illerinden ge¢mektedir. Bu nedenle ¢alismada bolgenin turizm
degerlerinin tren turizmi eglifinde sunulabilecegi farkli giin ve alternatiflere sahip tur
programlar1 hazirlamak amaglanmigtir. Tur programlar: hazirlanmadan 6nce dokiiman analizi
ile bolgenin turizm degerleri belirli basliklar altinda toplanmis ve harita tizerinde isaretlenmistir.
Tur programlarnda yer alan noktalara yonelik ziyaretler gergeklestirilmistir. Tur
programlarinda yer alacak noktalara yonelik gerceklestirilen ziyaretler sonrasinda farkl
alternatiflere sahip tur programlar1 hazirlanmistir. Hazirlanan tur programlar: alan calismasi
esnasinda bizzat arastirmaci tarafindan uygulanmistir. Farkli alternatifleri igeren tur
programlarinin hazir olmasi seyahat acentalarmi destinasyona yonelik tur organize etme
noktasimda motive edici bir unsur olabilmektedir. Calisma kapsaminda hazirlanan giintibirlik tur
programlarindan iki tanesi ve konaklamali tur programlarindan bir tanesi farkli seyahat
acentalar1 tarafindan sorunsuz bir sekilde gerceklestirilmistir.
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Abstract

The TR 81 region, which includes the provinces of Zonguldak, Karabiik and Bartin, is a
destination rich in touristic values. Therefore, the region, which is known for its coal mine and
iron and steel industry, has a potential to come to the fore with its tourism values. With the
influence of social media in recent years, the Karaelmas Express, which can be considered as a
popular train tourism point, also passes through the provinces of Karabiik and Zonguldak. For
this reason, it is aimed to prepare tour programs with different days and alternatives in which
the tourism values of the region can be presented with train tourism. Before the tour programs
were prepared, the tourism values of the region were gathered under certain headings with
document analysis and marked on the map. Visits were made to the points to be included in the
tour programs. After the visits to the points to be included in the tour programs, tour programs
with different alternatives have been prepared. The prepared tour programs were applied by the
researcher during the field study. The availability of tour programs with different alternatives
can be a motivating factor for travel agencies in organizing tours for the destination. Two of the
daily tour programs and one of the overnight tour programs prepared within the scope of the
study were carried out by different travel agencies without any problems.
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Region.
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GIRIS

Sehirlerin sahip olduklar1 turizm degerlerinin korunmasi, gelistirilmesi, siirdiiriilebilirli§inin
saglanmasy, tanitimlarinin gergeklestirilmesi ve turistlerin ziyaretine sunulmasi, o sehirde turizm
sektoriiniin gelismesi noktasinda 6nem tasimaktadir. Sehrin turizm destinasyonu olarak
gelismesinde tiim yerel paydaglarin rolii oldugu gibi o destinasyona yonelik giiniibirlik veya
paket turlar diizenleyen, turistlerin destinasyonu ziyaret etmesini ve destinasyonun sahip
oldugu degerleri tanimalarini saglayan seyahat acentalarinin ve tur operatorlerinin de pay1
yliksektir. Seyahat acentalar1 ve tur operatorleri farkli siireleri igeren programlar
uygulayabilmektedir. Ancak turizm destinasyonu olarak yeni 6n plana ¢ikan veya kendilerine
gore yeni olan bir destinasyona yonelik diizenledikleri giiniibirlik turlarda ve paket turlarda
destinasyonu tam olarak bilmemelerinden kaynaklanan birtakim sikintilar ortaya
cikabilmektedir. Bunlar zamanlamadan kaynakli sikintilar olabildigi gibi rotadan kaynakh
sikintilar da olabilmektedir. Destinasyonda belirli rotalarin olmasi ve bu rotalarin isimleriyle 6n
plana ¢ikmasi destinasyon igin basl basma bir ¢ekim unsuru olabildigi gibi yasanabilecek
sikintilarin ortadan kalkmasma da yardimci olmaktadir.

Maden sehri olarak bilinen Zonguldak ilinde tas komiirii madeninin ¢ikarilmasi, Karabiik ilinde
kurulan demir celik fabrikasina demiryolu vasitasiyla enerji kaynag: olan komiiriin taginmasi
nedeniyle demiryolu tagimacili§i bu bolgede 6nem arz etmektedir. Demiryolu sadece komiir
tasimacihiginda degil yolcu tagimacilifinda da kullanilmaktadir. Bu nedenle TR 81 olarak gegen
ve Zonguldak, Bartin ve Karabiik illerini kapsayan bolgede demiryolu tagimacilifinin turizmle
entegre edilmesi, bolge turizmini canlandirma ve ivme kazandirma noktasinda 6nemli bir
avantajdir. Son yillarda Dogu Ekspresi ile Ankara-Kars arasinda gerceklestirilen turlara yogun
ilgi gosterildigi dikkate alindiginda, insanlarin farkli bir deneyim ve nostalji arayisi icinde
olduklar1 anlagilmaktadir. Turistlerin yogun ilgisi sonucu birgok seyahat acentas: ve tur
operatorii paket tur portfoyleri icerisinde dogu ekspresi turlarina yer vermektedir. Bu turlarin
kontenjanlarinin ¢ok cabuk titkenmesi nedeniyle turistler, uzun zaman dncesinden rezervasyon
yapmakta ve yerlerini garantilemektedir. Bu durum tren turizminin, bir bolgenin turizm
destinasyonu olarak tercih edilebilirligini arttirmasina katkida bulundugunu goéstermektedir.

Bat1 Karadeniz Kalkinma Ajansinin 2014-2023 dénemi icin hazirladigi Bati Karadeniz Bolge
Plani’'nda belirlenen iki temel gelisme ekseni; “siirdiiriilebilir sosyal kalkinma” ve “yenilikgilik
ve girisimcilikle desteklenen sektorel gesitlilik”tir. “Turizmin ¢esitlendirilerek gelistirilmesi” ise
bu eksenlere bagli olusturulan Oncelikler arasinda yer almaktadir. Sanayisi agirlikli olarak
taskomdiiriine ve demir-gelige dayali olan TR 81 bolgesinde, taskomiirii madeninde yasanan
sikintilar beraberinde istihdam oranlarinda ciddi diisiisler meydana getirmistir. Istihdam
oraninin diismesi ve beraberinde issizlik oraninin artmasi nedeniyle bolgesel kalkinmaya destek
olabilecek sektor olarak “turizm sektorii” belirlenmistir (BAKKA, 2013:16-17).

TR 81 Bolgesi, sahip oldugu dogal, kiiltiirel ve tarihi zenginliklerle turizm sektoriindeki farkl
deneyim ve nostalji arayisini karsilayabilecek potansiyele sahiptir. Bat1 Karadeniz Kalkinma
Ajansi tarafindan desteklenen ‘Komiire Giden Demiryolu’ projesinin de ilerleyen yillarda aktif
olarak uygulanabilecegi ongériildiigiinde “Tren Turizmi”nin bolgede 6nemli bir turizm gesidi
olarak yerini almas1 miimkiindiir.

Bu calismanin amaci, TR 81 bolgesinin dogal giizelliklerini, kiiltiirel zenginliklerini ve
endiistriyel miras unsurlarini igeren turizm degerlerinin tren turizmi esliginde ziyaretgilere
sunulmasini kolaylagtiracak farkli alternatiflere sahip tur programlarinin hazirlanmasidir. Bu
kapsamda calismada Oncelikle diinyada, Tiirkiye’de ve TR 81 bolgesinde demiryollarinin
gelisimi ele alinmakta, diinyadan ve Tiirkiye’den tren turizmi Ornekleri incelenmektedir.
Sonrasinda bolgenin sahip oldugu turizm degerleri; tarihi yol izleri, arkeolojik izler, kirsal doku,
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tarihi kentler, somut olmayan kiiltiir mirasi, dogal degerler, endemik degerler, korunan dogal
alanlar, miizeler ve endiistriyel miras bashklar1 altinda toplanmakta ve bu degerler hazirlanan
harita {izerinde gosterilmektedir. Son olarak da bu degerler, tren turizmini de icerecek sekilde
seyahat acentalar1 ve bireysel turistler tarafindan kolaylikla uygulanabilecek, farkli giin ve
alternatiflere sahip tur programlar1 kapsaminda sunulmaktadir.

KAVRAMSAL CERCEVE
Diinyada Demiryollarinin Gelisimi

Tekerlegin icadindan uzay araglarina kadar uzanan siiregte insanlar, ulasimi daha kolay, hizls,
konforlu ve giivenilir hale getirmek i¢in cesitli yontemler kullanirken ayni zamanda yeni araglar
ve teknikler de gelistirmiglerdir. Ozellikle 19. yiizyilda ulagim teknolojileri noktasinda dnemli
gelismeler yasanmis ve onceden teorik alt yapisi olusturulan teknolojik adimlar, bu yiizyilin
bagindan itibaren uygulamaya gecirilmistir. Karayolu ve denizyolu ulagiminda yaganan
yeniliklere demiryolu ulasiminin da eklenmesiyle 6nemli bir tasima kapasitesine ve hiza
ulasilmistir (Akagiindiiz, 2016:454-455).

19. yiizyilin demiryolu ulagimina getirdigi en 6nemli yenilik buharli lokomotifler olmustur. flk
buharh lokomotif, Ingiliz makine miihendisi George Stephenson tarafindan tasarlanmis ve ilk
denemesi Stockton-Darlington demiryolu hattinda gerceklestirilmistir. Ancak bu denemede
yeteri kadar ragbet gormemistir. 1829'da Liverpool-Manchester demiryolu hatt: tamamlanmak
iizereyken lokomotifler i¢in diizenlenen yarismay1; George Stephenson'm oglu Robert ile
gelistirdigi, saatte 58 km hiza sahip “Rocket” adini verdikleri lokomotif kazanmistir. 15 Eyliil
1830'da agilan ve sekiz adet lokomotifin kullanildigi Liverpool-Manchester hatti ile demir
yollarinda ticari anlamda yolcu ve yiik tasimaciigma baslanmistir (Rota, 2012:54;
www.britannica.com). Bu gelismenin ardindan farkl iilkelerde de demiryollarinda gelismeler
yagsanmustir. Amerika’da ilk demiryolu hatt1 1830 yilinda Baltimore-Ohio arasinda; Fransa’da ilk
demiryolu hatt1 1832 yilinda St. Etienne-Lyon arasinda; Almanya’da 1835 yilinda Numberg-
Furth arasinda; Belgika’da 1835 yilinda Bruksel-Malines arasinda insa edilmistir. Ulkeler aras1 ilk
demiryolu hatt1 ise 1843 yilinda Belcika'nin Liege ile Almanya’nin Koln sehirleri arasinda hizmet
vermeye baslamistir (Tamgelik, 2000:485).

Demiryolu ulasgiminda yaganan gelismeler 1850 yilindan itibaren tiim {ilkelerde biiyiik bir hiz
kazanmugtir. Ortalama bir asir boyunca devam eden bu gelisme sonucu diinya genelinde
demiryollarinin sebeke uzunlugu 1.200.000 km’ye ulasmistir (Karabulut, 1997:165).

Tiirkiye’de Demiryollarinin Gelisimi

Tiirkiye smirlar: igerisindeki ilk demiryolu hatt1 1856 yilinda insasma baglanan 130 kilometrelik
fzmir — Aydin hattidir. 23 km’lik kism1 1860 yilinda acilan hattin tamami 1866 yilinda isletmeye
acilmigtir. fzmir — Aydimn hatti, 1879 ve 1880 yillarinda yapilan yeni anlagmalarla Dinar ve
Egirdir'e kadar uzatilir. 1863 yilinda Edward Price isimli Ingiliz’e {zmir-Kasaba hatt1 igin imtiyaz
verilir. 93 km'lik kismu {i¢ y1l da tamamlanan bu hat da 1872 ve 1887 yillarinda imzalanan
anlasmalarla Alasehir ve Magosa’ya kadar uzatilir. Alasehir-Afyonkarahisar hatti icin 1913
yilinda Fransizlara 99 yilli§ina imtiyaz verilir (Borak, 1969:84; Akagiindiiz, 2016:464).

Demiryollarmin dosenmesine baglanildigr tarihten 1866 yilina kadar Anadolu’daki toplam
demiryolu uzunlugu 454 km’ye ulasmistir (Borak, 1969:84). Demiryollar: tarihindeki gelisimin
ilk donemi olarak kabul edilen 1856-1923 yillar1 arasinda Osmanl sinurlari iginde toplam 8619 km
uzunluga ulasan demiryolu hattinin (Pektas, 2017:18), 4136 kilometrelik kismi Tiirkiye
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Cumhuriyeti'nin kurulusuyla belirlenen milli sinurlar icinde kalmistir (Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar1 Tagimacilik, 2020:32).

Cumbhuriyet 6ncesi donemde yabancilara verilen imtiyazlarla ve yabanc iilkelerin ekonomik
cikarlar1 dogrultusunda désenen demiryolu hatlari, Cumhuriyetin ilanindan sonra milli ¢ikarlar
dogrultusunda ve iilke kaynaklarmni harekete gecirebilecek sekilde dosenmistir (Rota, 2012:56).

Demiryollar: tarihindeki gelisimin ikinci dénemi olarak kabul edilen 1923-1950 yillar1 arasinda
demiryollarimnin millilestirilmesine 1924 yilinda kabul edilen 506 say1li kanunla baglanmistir. 1927
yilinda kabul edilen 1042 sayili kanunla “Devlet Demiryollar1 ve Limanlari Idare-i Umumiyesi”
kurularak demiryollarinin yapiminin ve igletmesinin tek merkezden yiiriitiilmesi saglanmstir.
1939 tarihinde kurulan Ulastirma Bakanlhigi’'nma (Miinakalat Vekaletine) baglanan Devlet
Demiryollar1 ve Limanlari Idare-i Umumiyesi, 1953 yilinda kabul edilen 6186 sayili kanunla
“Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar: Isletmesi (TCDD)” ad1 altinda kamu iktisadi devlet
tesekkiilii olmus; 1983 yilinda kabul edilen 2929 sayili kanunla “Kamu Iktisadi Kurulusu”na
doniistiirtilmistiir (Tamgelik, 2000:503; Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Tasimacilik,
2020:32).

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurulusundan sonra ekonomik kalkinmay destekleyecek, siyasi birligi
saglayacak ve savunmay gliclendirecek bir demiryolu politikas1 benimsenmistir. Bu dogrultuda
iilkenin milli ¢ikarlar1 gozetilerek bir taraftan yeni demiryolu hatlar1 yapilmisg bir taraftan mevcut
demiryolu hatlar1 uzatilmig, diger taraftan da Osmanli Dénemi'nde verilen imtiyazlari
devralarak millilestirme yolu izlenmistir. 1928 yilinda baslayan millilestirme islemi peyderpey
gerceklestirilerek 1948 yilinda tamamlanirken ayni doénemde 3802 km uzunlugunda yeni
demiryolu hatt1 da dosenmistir (Karabulut, 1997:168).

Demiryollar: tarihindeki gelisimin {igiincii donemi olarak kabul edilen 1950-2000 yillar1 arasi
durgunluk dénemi olarak ifade edilebilir. Devlet, ulastirma konusunda farkl bir politika izlemis
ve Marshall yardimiyla ulagim konusundaki yatirimlari karayollaria yonlendirmistir. Karayolu
ve demiryolu arasinda baglayan rekabet, karayolu ulagimmin daha hizli ve ucuz olmasi
nedeniyle demiryollarinin yolcu ve yiik tasimadaki paymin azalmasina neden olmustur (Rota,
2012:58). Demiryollarinin yiik tasimadaki pay1 1950'de %76 iken 1960’ta %56’ya gerilemis, ayni
yillar iginde karayollarinin yiik tasimadaki pay1 %24’ten %44’e ¢ikmustir. Demiryollarmin yolcu
tasimadaki pay1 1950’de %52 iken 1960’ta %25’e gerilemis, ayni yillar iginde karayollarmin yolcu
tasimadaki pay1 %49’dan %75’e ¢ikmistir (Karabulut, 1997:168).

1950 ve 2000 yillar1 arasinda ihmal edilen demiryollari, 2000 yilindan sonra yeniden giindeme
gelmis, teknolojik gelismelerin ve siirdiiriilebilirlik yaklagimlarinin etkisiyle yeni yatirimlar
gerceklestirilmistir. 2009 yilinda hizmete acilan Ankara-Eskisehir, 2011 yilinda hizmete agilan
Ankara-Konya; 2013 yilinda hizmete agilan Eskisehir-Konya, 2014 yilinda hizmete agilan Konya-
Istanbul yiiksek hizli tren isletmeciligi, demiryolu ulagiminda 2000 yilindan sonra
gerceklestirilen yatirimlara 6rnek verilebilir.

TCDD Tagimacilik tarafindan hazirlanan 2020 yili faaliyet raporuna gore Tiirkiye, 1.213 km'si
yiiksek hizli tren demiryolu hatt1 olmak {izere toplam 12.803 km’lik demiryolu hattinda sahiptir
(Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar: Tagimacilik, 2021:25).

TR 81 Bélgesinde Demiryollarinin Gelisimi ve Karaelmas Ekspresi

TR 81 Bolgesi igerisinde yer alan Karabiik ve Zonguldak illerine ulagsacak demiryolu hattinin ilk
adimi, 13 Aralik 1925 tarihinde “Ankara-Kdz. Eregli Demiryolu Hatt” ile ilgili 1314 sayil
kanunun Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'nce kabul edilmesi ile atilmis olur. “Koémiire Giden
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Demiryolu” olarak adlandirilan projede Ankara-Sivas demiryolu hatt1 {izerinde yer alan Irmak
Istasyonu'ndan ayrilacak bir hat ile Zonguldak ve Eregli'ye ulagilmasi planlanmustir. Irmak-
Filyos ve Filyos-Eregli olmak {iizere iki kisimdan olusan bu proje icin 1927 yilinda insa
calismalarma baslanmustir. Irmak-Cankir1 arasindaki 102 km’lik demiryolu hattinin agilisi 1931
yili Nisan aymda gergeklestirilmistir. Filyos tarafindan baslayan demiryolu hatt1 1930 yilinda
Balikisik’a, 1934 yilinda Eskipazar’a ulasir. Cankir1 ve Cerkes arasinda insa edilen 3444 metre
uzunlugundaki Batibel Tiineli'nin agilmasmin ardindan Irmak-Filyos demiryolu hatti 1935
yilinda tamamlanir. 391 km uzunlugundaki Irmak-Filyos hatti, 27 istasyon, 8800 m uzunlugunda
37 tiinel, 1368 menfez ve kopril yapimi ile 14 Kasim 1935 tarihinde hizmete agilir (Zaman, 2006:15;
Karacakaya vd., 2013:27; https://op.uab.gov.tr).

Filyos-Eregli demiryolu hatti, Filyos-Catalagzi ve Catalagzi-Zonguldak olmak iizere iki kissmdan
olusur. 14 km uzunlugundaki Filyos-Catalagz1 demiryolu hatt1 1936’da 10 km uzunlugundaki
Catalagzi-Zonguldak demiryolu hatt1 1937’de hizmete girmistir (Zaman, 2006:17). Bdylece 1927
yilinda baglayan Ankara’dan Zonguldak’a uzanacak demiryolu hayali 1937’de gercege doniisiir.

L

TER e

Resim 1: Karaelmas Ekspresi, Filyos-Catalagz1 aras1 Giizergahtan Kareler
Kaynak: Yazarin Kisisel Fotograf Arsivi

415 kilometrelik Irmak-Karabiik-Zonguldak Demiryolu Hattinda, Tiirkiye Cumhuriyeti ve
Avrupa Birligi is birligiyle gerceklestirilen ve yaklagik 228 milyon avro biitceyle desteklenen
Rehabilitasyon ve Sinyalizasyon Projesi 2016 yilinda tamamlandi. Proje kapsaminda; hat
boyunca 6zel raylar dogendi, mevcut makaslar yenileriyle degistirildi, hemzemin gegitler giivenli
hale getirildi, tlinel girigleri yenilendi, istasyonlarin yolcu peronlar1 ve duraklar engelli
vatandaglarin erisimine uygun hale getirildi. Projenin tamamlanmasiyla birlikte Irmak-Karabiik-
Zonguldak hattinda demiryolu seyahati daha hizli konforlu ve giivenli hale geldi
(https://op.uab.gov.tr).

Zonguldak ve Karabiik hattinda aktif olarak yolcu ve yiik tasimacilifl yapan Karaelmas
Ekspresi'nin turizm amagli hizmet vermesi ve hattin Zonguldak — Ankara arasinda seferlere
baslamasi konusunda calismalar devam etmektedir. Oncelikle hattin Ankara — Karabiik arasi
yolcu tasimaciliginda yeniden isler hale getirilmesi amaglanmaktadir. Bu konuda gesitli haber
kaynaklarinda Karaelmas Ekspresi'nin oncelikle Ankara-Karabiik arasinda aktif hale gelecegi
sonrasinda Zonguldak’in da dahil edilecegi belirtilmis, seferlerin yapilacag: giin ve saatler ilan
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edilmis ancak bilinmeyen bir tarihe ertelenmistir (https://rayhaber.com; www.olay18.com;
www.cankiripostasi.com; www.pusulagazetesi.com.tr).

2022 yili Ocak ay1 tarifesine gore Zonguldak — Karabiik - Zonguldak ve Zonguldak — Gokgebey -
Zonguldak hattinda karsilikhi seferler diizenlenmektedir. Zonguldak’tan Karabiik’e her giin
07.30 - 11.30 — 13.30 — 18.30 saatlerinde, Karabiik’'ten Zonguldak’a her giin 07.10 — 13.05 - 16.05 -
18.10 saatlerinde olmak iizere karsilikli dort sefer diizenlemektedir. Zonguldak’'tan Gokgebey’e
her giin 09.30 - 16.30 - 17.35 - 20.30 saatlerinde, Gokgebey’den Zonguldak’a 05.40 — 06.30 — 12.25
— 1830  saatlerinde  olmak  {izere  karsihikli  dort sefer  diizenlemektedir
(https://ebilet.tcddtasimacilik.gov.tr).

Tren Turizmi

Ulasim ve turizm yakin iliski i¢cinde olan ekonomik faaliyetlerdir. Ulasim altyapisini gelistirme
konusunda gergeklestirilen tiim adimlar dogrudan turizm sektoriiniin gelisimine de katkida
bulunmaktadir (Albalate ve Fageda, 2016:174; Yang ve Li, 2020:1975). Bu noktada, demiryolu
ulastirmasinda meydana gelen gelisim ve degisimlerin tarihsel siireci incelendiginde turist
hareketliliginin artmasina ve turizm sektoriiniin gelismesine biiyiik bir katkida bulundugu da
anlasilmaktadir.

Turizm hareketlili§ine katilim sebebi ne olursa olsun ulasimda demiryollarm kullanan, turizm
ve eglence temelli gergeklestirilen turistik seyahatler, tren (demiryolu) turizmi olarak
adlandirilmaktadir (Blancheton ve Marchi, 2013:31). Turizm amach gergeklestirilen kitle
seyahatlerinde kullanilan ilk ulastirma araci trenlerdir. 19. ytizyil ortalarinda Thomas Cook
tarafindan gerceklestirilen ilk kitle seyahatlerin de ulastirma araci olarak tren kullanmilmistir
(Hacioglu, 2006:7).

Gelismis tilkelerdeki demiryolu turizminin tarihsel siirecine bakildiginda; ilk bic¢iminin
gezginlerin giizel daglik veya kiy1 manzaralarini aramasiyla 1870lerde ortaya giktig1; 1950'lerden
itibaren tarihi ve kiiltiirel miras ile nostalji arayisina dayal ikinci bir demiryolu turizminin
gelistigi; 1980’lerden itibaren ise yerel demiryollar: ve liiks trenler gibi tarihi ve kiiltiirel miras ile
kesif arayisini birlestiren hibrit demiryolu turizm bigimi ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Boylece
demiryolu turizminin, tarihi, kiiltiirel, dogal kesif ve konforlu seyahat zevklerinden nostaljiye
kadar artan bir deneyim yelpazesi ile giderek zenginlestigi anlasilmaktadir (Blancheton ve
Marchi, 2013:31).

II. Diinya Savasi’'ndan sonra havayolu ulagimmin daha ¢ok tercih edilmesi ve karayollarma
yapilan yatirimlarin artmasi nedeniyle geri planda kalan demiryolu ulagimi, yiiksek hizli tren
teknolojisiyle birlikte yeniden tercih edilmeye baglanmistir. Tatil amaclh seyahatlerde ana ulasim
araci olarak tercih edilme orani havayolu ve karayoluna kiyasla diisiik olsa da 6zel konseptlere
sahip trenlerle diinyanin farkli {ilkelerinde, farkli rotalarda diizenlenen tren seyahatlerine
yonelik ilgi devam etmektedir. Genel olarak gerek ulastirma gerek turizm amagh tren
seyahatlerinin tercih edilme nedenlerini su sekilde siralayabiliriz (Arikan ve Ahipasaoglu,
2005:55; Rota, 2012:62; Fletcher vd., 2018:423):

® Seyahat esnasinda vagon icinde ve vagonlar arasinda rahat hareket edebilme imkan,

e Trenin farkl ihtiya¢ ve beklentileri karsilayacak Vagonlara (yemek vagonu, oyun vagonu,
kiitiiphane vagonu ve yatakli vagon vb.) sahip olmasi,

® Tren igerisinde ihtiyaglarini rahat karsilayabilme ve yatakli vagonlarda uyuyarak seyahat
edebilme imkani sayesinde varis noktasina dinlenmis olarak ulasma,

e  (Cevre dostu bir ulagim araci olmasi,
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¢  Farkli hava kosullarinda ve arazi yapilarinda rahat ve kesintisiz ulagim hizmeti saglamasi,
e  Trafik probleminin yasanmamasi,

*  Garlarin veya istasyonlarm sehir merkezlerinde bulunmasi,

¢ Giivenli ve konforlu yolculuk imkanu,

*  Gegtigi yerlerdeki farkli giizellikleri gorme ve gevreyi izleyebilme olanagy,

®  Uluslararas: baglantilar sayesinde iilke simirlarini asarak tilkeler ve kitalar arasi ulasim
saglamasi.

Demiryolunun ulagimdan ziyade temel bir turizm cesidi olarak tercih edilmesine verilebilecek
eski ve en 6nemli 6rneklerden biri “Orient Express” veya bilinen diger adryla “Sark Ekspresi”dir.
1883 ve 1977 yillar1 arasinda Paris-Istanbul arasinda hizmet vermis yatakli ve yemekli vagonlara
sahip liiks bir trendir. Her vagonda, vagondaki tiim yolculardan sorumlu ve 6zel kiyafetli bir
kondiiktor bulunurdu. Yatakh vagonlarda yer alan kompartimanlarin kadife kumastan yapilmig
perdeleri ve kanepeleri, 6zel lavabo ve vestiyeri bulunmaktaydi (Rota, 2012:64).

Giiniimiizde bir¢ok iilkede temel ulagim araci olarak demiryolu kullanimmin yan sira tren
turizmi kapsaminda degerlendirilebilecek farkli konseptlere ve rotalara sahip tren seferleri de
hizmet vermektedir. Farkli bir deneyim yasamak, manzara izlemek, dinlenerek seyahat etmek
isteyenlerin tercih ettigi bu tren seferleri son yillarda sosyal medyanin da etkisiyle daha ¢ok talep
edilmektedir.

Gliney Afrika’da Cape Town ve Johannesburg arasinda hizmet veren, liiks restorani, altin renkli
pencereleri ve romantikligiyle tinlii olan Mavi Tren, Cin'in Xining sehrinden Tibet Platosu'nu ve
Tangula Gegidi'ni ge¢ip Lhasa sehrine ulasan ii¢ lokomotifli Gokytiizii Treni, Meksika’daki
Copper Canyon, Hindistan'daki Palace on Wheels ve Avustralya’daki Hint-Pasifik Treni
diinyadaki 6zel trenlere verilebilecek 6rneklerdir. Bu uzak mesafeli ve manzaral trenlerin yani
sira turistik amach kullanilan tarihi trenler (Tavyan-Alishan Forest Demiryolu, Kanada-Kettle
Valley Steam Demiryolu, Arjantin-La Trochita, Galler-Talyllyn Demiryolu) de bulunmaktadar.
Turistik demiryollar1 veya diinya miras: demir yollar: olarak adlandirilan bu eski moda trenler
nostalji seyahatleri kapsaminda her yil ¢cok sayida turist tasimaktadir (Cook vd., 2016:145).

Diinya’dan Tren Turizmi Ornekleri
Glacier Express / isvicre

Zermatt’dan Saint-Moritz’e kadar uzanan, ylizlerce kopriiden ve tiinelden gecen bu tren,
Isvigre'nin biiyiileyici manzaralarim ve karli Alp daglarini grmek isteyenler icin hazirlanan 8
saatlik yiiksek konforlu bir tren yolculugu sunarak, yolculari Isvigre dogasina hayran birakmakta
ve 2044 metre yiikseklikte bulunan Oberalp gegidini ve Isvigre Grand Kanyonu da gozler 6niine
sermektedir. 1930’dan beri hizmet veren bu tren, 36 km/s hiziyla diinyanin en yavas treni olarak
da bilinmektedir. Toplam seyahat uzunlugu 291 km’dir. Glacier Express, kis donemi ve yaz
donemi olmak tizere yilin 10 ay1 hizmet vermektedir. Kigs donemi 19 Aralik’ta baslayip 7 Mayis'ta,
yaz donemi ise 8 Mayis'ta baslayip 24 Ekim’'de sona ermektedir. Bu tarihler disinda hizmet
vermemektedir. Glacier Express’te toplam 4 tane ana durak vardir. Tren, 4400 metre yiiksekligi
olan Matterhorn Dag1'nin eteklerinde bulunan Zermatt’dan sabah saat 8.52’de hareket etmekte
saat 11.46’da 2. durag1 olan ve kig sporlari ile taninan Andermatt Bolgesi'ne varmaktadir. 14.35'te
5000 yillik tarihi ve Alplerdeki konumu ile {inlii olan Chur sehrinin garma ulasmaktadir. Bu
duraktan sonra tren, Glacier Express’in sembolii haline 65 metre yiiksekligindeki Landwasser
Viyadiigiinden gecmektedir. Saat 16.58’de liiks otelleri, gastronomisi ve sik magazalan ile
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diinyaca iinlii bir sehir olan Saint-Moritze gelmektedir. 2022 y1l1 igin bilet ticretleri 153-269 Avro
(153 CHF - 268 CHF) arasinda degismektedir (www.routard.com; www.glacierexpress.ch).

El Transcantabrico/ ispanya

Ispanya'nin kuzeyinde, Atlantik Okyanusu'nun kiyisinda bulunan Bask ve Galice Bélgelerini
birbirine baglayan El Transcatabrico Treni, tarih, kiiltiir, doga ve uzun yolculuk sevenlerin tercih
edebilecekleri bir trendir. Ispanya’min daglarini ve Atlantik Okyanusu’'nun harika manzaralarim
yolculara sunan ve 7 gece 8 giin siiren tren seyahati, San Sebastian’dan baslayip Santiago de
Compostela’da sona ermektedir. Seyahat boyunca tren, Bilbao, Santander, Gijon, Oviedo ve
Ferrol gibi biiyiik sehirlerde durmaktadir. Boylece yolcular bu sehirlerin sembolleri haline gelen
tarihi, kiiltiirel ve dogal alanlar1 (Bilbao’daki Guggenheim Miizesi, Altamira’daki Tag Devri Sanat
Miizesi ve Katedraller Plaji gibi) ziyaret edebilmektedirler. 20. ytiz y1l konseptine uygun olarak
dekore edilmis tren, liiks ve tarihi bir tren olmasi nedeniyle ilgi gormektedir. Yolculuk boyunca,
gastronomik yemeklerin ve igeceklerin sunuldugu trende, aksam yemeginden sonra sinema,
dans ve oyunlar gibi aktivitelerden de faydalanilabilmektedir.

El Transcatabrico Treni, nisan ayindan ekim ayina kadar toplam 12 sefer hizmeti sunmaktadir.
2022 yil1 igin bilet ticretleri 5770 Avro’dan baslamaktadir (www.traindeluxe.com).

Viveiro

Luarca Canda:

ijon
Ribadegella

Santillana Santanter San Sebastian

Covadonga

Santiago de
Compostela

Resim 2: El Transcatabrico Tren Rotas1
Kaynak: https://www.luxurytrainclub.com/fr/trains/el-transcantabrico-gran-lujo

California Zephyt/ABD

California Zephyr Treni, Chicago ile San Francisco sehirlerini birbirine baglamaktadir. Toplam
51 saat 20 dakika siiren bu tren seyahatinde yolcular, Omaha, Denver, Salt Lake ve Sacramento
gibi sehirlerin egsiz doga giizelliklerini, Rocky Daglari'ni, Sierra Nevada Daglari’'ni, Colorado
Irmagi'm1 ve Nebraska Ovalari'mi gorebilmektedir. 1983 yilindan beri hizmet veren bu tren,
yolculara farkl oda secenekleri sunmaktadir. 3924 kilometre boyunca toplam 33 durakta duran
tren, yihin her giinii hizmet vermektedir. Fiyatlar koltuk veya oda segeneklerine gore farklilik
gostermektedir (https://francais.amtrak.com).
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@» ORIGINATION POINT EP NIGHTS ON TRAIN +4++ BY RAIL
DESTINATION POINT

Slerra Novade Chicago
Mountains >

Cotorade Rockies

San Francisco Amtrak's
Ruby Canyen California Zephyr

Vacations By Rail

Resim 3: California Zephyr Tren Rotasi
Kaynak: https://www.vacationsbyrail.com/tours/amtrak-california-zephyr-experience-chicago-
san-francisco/

Shongololo Express/ Afrika

Shongololo Express, Namibya, Giiney Afrika, Swaziland (Esvatini), Mozambik ve Zimbabve’den
gecerek Giiney Afrika'nin tropikal ve savana manzaralarin bir arada barindiran bir tren turudur.
Shongololo Express 3 farkli tur rotasindan olusmaktadir. “Dune Adventure” rotasi, Walvis Bay
ve Pretoria baslangic ve bitis iki segenek sunuyor. 12 giin siiren bu tren yolculugu siiresince
yolcular farkl turistik, kiiltiirel ve dogal alanlar1 gorme, ziyaret etme, farkh etkinliklere katilma
sansina sahip oluyorlar. Bu turda ziyaret edilen baz1 yerler sunlardir; Etosha Ulusal Parki, Balik
Nehri Kanyonu, Augrabies Selalesi, Upington sehri, Keetmanshoop sehri, Dune 45 ve Sesriem
Kanyonlari, Liideritz ve Kolmanskop kasabalari, Elmas Miizesi (https://shongololo.com).

Etosha National Park ZIMBABWE
Game Drives D
& Lodge Stay S Tsumeb
Otavi Okavange ®Maun a0
= NAMIBIA “

< Windhoek BOTSWANA

e Ciey T
WALVIS BAYg e MOZAMBIQUE
= 1 - Gabo
ossusvlei x e Eotone
Sesriem Canyon, Deadylei, e Nomib.  ¥Marien il e a e © PRETORIA
Ghe 2ol doestal Nouklofe P
Park e Keetmanshoop Johannesburg @, Mbob&v;e o
Lideritz YO Garas Parl{ & Quivér Trees Visit EswAfGa A2 i
Kolmanskop & Town Visit Aus T -
ion River canHolcog ANakop _ =
ish River Canyon Visit > e ~ e
Upington o € Diamond Pline Maseim, INDIAN
City Tour : & Big Hole Tour OCEAN
ATLANTIC = Durban

T -
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OCEAN SOUTH AFRICA O De Aar LESOTHO

Resim 4: Shongololo Express - Dune Adventure Tren Rotas:
Kaynak: https://shongololo.com/route/dune-express/

Shongololo Express tarafindan sunulan ikinci tren rotasi “Good hoop”dur. Pretoria’dan baslayan
ve Cape Town da sona eren bu 15 giinliik turun 6zelligi ise Giiney Afrika’daki turistik sehirlerde
durmasidir. Bu tren turunda yolcularin gorecegi Kruger Parki, Hluhluwe-Umfolozi Parki ve
Mozambik parklari, Elmas Miizesi, botanik bahgeleri, sehir turlar1 gibi ¢ok sayida destinasyon
bulunmakta ve farkl etkinlikler yer almaktadir (https://shongololo.com).

Shongololo Express tarafindan sunulan {igiincii tren rotas: ise “Southern Cross”tur. Zimbabwe,
Victoria Falls’dan baglan bu tur, Mozambik Tabiat Parklarindan ve Swaziland’dan (Esvatini)
gecip, Pretoria’da sona ermektedir. 12 giin siiren bu seyahatte, yolcular essiz Giiney Afrika
manzaralarini gormekte ve farkli aktivitelere katilmaktadirlar (https://shongololo.com).
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Resim 5: Shongololo Express — Good Hoop Tren Rotasi
Kaynak: https://shongololo.com/route/good-hope/
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Resim 6: Shongololo Express — Southern Cross Tren Rotasi
Kaynak: https://shongololo.com/route/southern-cross/

Registan Treni / Ozbekistan, Kazakistan ve Tiirkmenistan

Registan Treni, ipek yolu iizerinde seyahat etmek, Ozbekistan, Kazakistan ve Tiirkmenistan'in
misafirperverligini, turistik alanlarin1 ve doga harikalarim1 gérmek isteyenler icin cazip bir
segenektir. Registan Treni, 3200 km boyunca, yolculara Ozbekistan’m egsiz mimarisini,
camilerini, medreselerini, Ozbekistan’in baskenti Tagkent'i, Ozbekistan’m Khiva, Buhara ve Sehr-
i-Sebz sehirlerini, Kazakistan'in Almaty sehrini, Tiirkmenistan'mm baskenti Agskabat'i, Merv
sehrini, Nisa Antik Kenti'ni ve Biiyiik Iskender’in “Semerkant ile ilgili duydugum her sey
dogruymus, tek fark hayal ettigimden daha giizel olmas1" seklinde 6vgiiyle bahsettigi Semerkant
sehrini gorme imkami sunmaktadir. Yolcularin, seyahat boyunca miizelere, nekropollere,
saraylara, kalelere, tiirbelere ve Orta Asya’nin doga manzaralarina doyduklar1 bu seyahat icin
farkli rotalar bulunmaktadir. Ortalama seyahat siiresinin 13 giin oldugu bu tren seferlerinin
diizenlendigi dénemler Nisan, Eyliil ve Ekim aylar1 olup ortalama fiyatlar 5000 Avro civarindadir
(www.train-registan.fr; www.routard.com).

Khiva Turkestan

Almaty

Tashkent
Samarkand X

Ashgabat

Mary
Shahrisabz=z

Resim 7: Registan Tren Rotasi
Kaynak: http://luxurytrainstravel.com/registan-great-silk-road-2020-2021.php
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Tiirkiye’den Tren Turizmi Ornekleri

Dogu Ekspresi Hatti olarak bilinen Ankara — Kars demiryolunun insasi kademeli olarak
gerceklestirilmistir. Ankara- Kayseri hatt1 1927 yilinda (Ceylan vd., 2018:137), Kayseri-Sivas hatt1
1930 yilinda (Kiigtikugurlu ve Saylan, 2008:313), Sivas-Erzincan hatt1 1938 yilinda, Erzincan-
Erzurum Hatti 1939 yilinda hizmete acilmistir (Karadeniz ve Akpmar, 2014:24). Ruslar
tarafindan, 60 km’lik Kars-Sarikamis hatt1 1913 yilinda normal hat olarak, 170 km’lik Sarikamis —
Erzurum hatt1 1918 yilinda dar hat (dekovil hat) olarak insa edilmistir. Sarikamis-Erzurum
hattmin 1957 yilinda normal hatta doniistiiriilmesiyle Ankara- Kars demiryolu hatti
tamamlanmistir (Yavuz ve Tavukgu, 2012:295).

Turistik Dogu Ekspresi, Ankara ve Kars arasinda ¢arsamba ve cuma giinleri Ankara kalkigl,
cuma ve pazar giinleri Kars kalkisl olmak {izere karsilikli diizenlenen (sefer giinleri 2021 Aralik
ayinda baslayan tren seferleri igin gecerlidir) bir tren seyahatidir. Turistik Dogu Ekspresi, yemekli
ve 2 kisilik yatakli vagonlardan olusmaktadir. Yemekli vagonda kesintisiz kahvalti, ¢orba, sicak
yiyecekler, soguk sandvigler ve sicak/soguk icecek hizmeti verilmektedir. Ankara ve Kars
arasindaki 1310 km mesafeyi 32 saatte alan Turistik Dogu Ekspresi, Ankara — Kars yéniinde Tlig,
Erzincan ve Erzurum’da, Kars-Ankara yoniinde Divrigi ve Bostankaya’da insanlarin gevre
gezileri yapabilmeleri ve yoresel lezzetleri tadabilmeleri i¢in uzun molalar vermektedir
(www.tcddtasimacilik.gov.tr; https://tr.railturkey.org).

Turistik Dogu Ekspresi, yolculugu deneyimlemek, Kars ilini, bolgedeki dogal giizellikleri ve
tarihi yapilar1 gormek (Ceylan vd., 2018:134), karayoluna gore daha konforlu bir seyahat
yasamak, bunlar1 uygun fiyatlarla ve nostaljik bir havada gerceklestirmek gibi nedenlerle yerli
turistlerin yani sira yabanci turistlerce de ragbet gormektedir (Buluk ve Esitti, 2019:164).
Tiirkiye'nin Dogu Anadolu Bolgesi'nde hiikiim siiren agir kis sartlarina ve eksi otuz dereceye
ulasan soguga ragmen demiryolu ulasimi bu kis kosullarindan etkilenmeden hizmet
vermektedir. Bu sayede agir kis kosullarinda dahi giivenli seyahat imkani bulan insanlar
gezilerine devam edebilmektedir. Seyahat acentalarinin hazirladig, gidis-doniis tren seyahatini
veya tek yon tren, tek yon havayolu gibi ulastirma alternatiflerini, konaklama, gezi ve rehberlik
hizmetlerini igeren Turistik Dogu Ekspresi paket turlar1 bulunmaktadir. Turlar1 tercih etmek
istemeyenler, miinferit olarak da bilet alip seyahat edebilmektedir (Cakmak ve Altas, 2018:394).

Ankara, Kirikkale, Kayseri, Sivas, Erzincan, Erzurum ve Kars hattinda gergeklestirilen demiryolu
ulagimi, “Turistik Dogu Ekspresi” ve “Dogu Ekspresi” olarak 2 farkli sekilde hizmet vermektedir.
Turistik Dogu Ekspresi, haftanin belirli giinlerinde gerceklestirilen seferini baz1 duraklarda uzun
molalar vererek ve daha az sayida durakta durarak 32 saatte tamamlarken, Dogu Ekspresi
haftanin her giinii karsilikli diizenlenen seferlerle ¢ok sayida durakta kisa siirelerle durarak 25
saatte tamamlamaktadir.

®
:
' oomaniors R e >

V.

MU3
. ag
Malatya o
L B Ankara-Kars yoni duraklari / Stops in Ankara-Kars direction

L W Kars-Ankara yonii duraklar / Stops in Kars-Ankara direction

Resim 8: Turistik Dogu Ekspresi Rotast
Kaynak: https://tr.railturkey.org/seyahat/trenler/anahat/doguturistik/
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Son yillarda sosyal medyanin da etkisiyle oldukg¢a 6n plana gikan Dogu Ekspresinin yani sira
turistik olarak degerlendirilebilecek bagka bir demiryolu hatti da Kurtalan Ekspresi’dir.
Ankara’dan baslayip Kirikkale, Kayseri, Sivas, Malatya, Elazig, Diyarbakir, Batman illerini gegen
ve 70’den fazla durag: olan Kurtalan Ekspresi, Siirt ili Kurtalan ilgesinde son bulmaktadir. 29
Ekim 1944 'te ilk seferine baglayan ve Tiirkiye'nin en eski hatlarindan olan Kurtalan Ekspresi, 1212
kilometrelik bu yolculugu 23 saat 47 dakikada tamamlamaktadir. Ankara ve Kurtalan arasinda
haftanin 5 giinii karsilikli seferleri olan Kurtalan Ekspresi'nde pulman, ortiilii kusetli, yatakli ve
yemekli vagonlar bulunmaktadir (www .tcddtasimacilik.gov.tr; www .kurtalan.gov.tr).

Kurtalan Ekspresi'nin turistik olarak degerlendirilmesi ve bu hat {izerinde ziyaret edilebilecek
turistik destinasyonlar kapsaminda Alkan (2018)'in “Alternatif Bir Turizm Rotas:: Kurtalan
Ekspresi” isimli ¢alismasi dnemli fikirler vermektedir. Alkan (2018) bu calismasinda, Kurtalan
Ekspresi giizergahinda yer alan turizm destinasyonlarni, bu destinasyonlarda ziyaret
edilebilecek noktalar1 ve yapilabilecek turizm aktivitelerini ele alarak Kurtalan Ekspresi'nin
turistik bir tren yolculugu olarak degerlendirilebilmesi noktasinda birtakim oneriler sunmustur.

Turizm Rotalar

Turizm rotalari, kitle turizminin neden oldugu kalabaliktan uzaklasarak daha az turist
yogunlugunun oldugu yerlerde dogal, tarihi ve kiiltiirel varliklar1 kesfetmek, farkli ve yerel
deneyimler yasamak isteyen turistlerin isteklerine ve yonelimlerine cevap verebilecek sekilde;
turizmde siirdiiriilebilirligi saglamak, farkli sehirleri ve bolgeleri ekonomik agidan desteklemek
amactyla farkli kurum, kurulus ve dernekler tarafindan yerel, bolgesel, ulusal veya uluslararasi
kapsamda olusturulmus cesitli giizergahlar ve temalar ekseninde gerceklestirilen seyahatlerdir.

Turizm rotalari, gegmiste belirli bir donem kullanilmis veya giiniimiizde turistik amaglarla
olusturulmusg, somut ve soyut kiiltiirel miras zenginliklerini ve dogal giizellikleri barindiran,
turizmin iilke ¢apina yayilmas: ve kirsal kalkinmanin da desteklenmesi amaciyla gelistirilen
ulagim koridorlar1 olarak tanimlanabilmektedir (Karatas, 2015:12). Turizm rotalari, segilen
giizergah iizerinde belirli yerlerde gecelemelerin yapildigi, gezme-gorme-kesfetme amacl
etkinliklerin gerceklestirildigi seyahatler seklinde de ifade edilebilmektedir. Likya Yolu, Akdeniz
Zeytin Rotasy, Hitit Yolu, St. Paul Yolu gibi belirli rotalar, turizm rotalarina 6rnek verilebilir. Bu
rotalar zamanla geleneksellesip kaliplasarak turizm koridoru haline gelirler. Turizm
destinasyonlarina dogru, turistlerin akisini saglayan turizm koridorlarmin planlanmasi,
gelistirilmesi, tanitim1 ve pazarlamasi turizmde stirdiiriilebilirligin saglanmas1 noktasinda 6nem
arz etmektedir (Baykal, 2015:60). Nitekim, Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023'te “Turizm Gelisim
Koridorlar1”nin olusturulmas: hedeflenmis ve Zeytin Koridoru, Kis koridoru, Inan¢ Turizmi
Koridoruy, Ipek Yolu Turizmi Koridoru, Bat1 Karadeniz Koridoru, Yayla Koridoru, Trakya Kiiltiir
Koridoru olmak {izere 7 tane tematik turizm gelisim koridoru onerilmistir (Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2007:31).

Turizm rotalar1 konusunda ilk ¢aligmalar 1987 yilinda Avrupa Konseyi'nin, farkl iilkelerin ve
kiiltiirlerin mirasinin, ortak kiiltiirel mirasa katkilarini, mekan ve zamanda gerceklestirilen
seyahatler yoluyla gostermek amaciyla ‘Avrupa Kiiltiirel Rotalar Programi'ni hayata
gecirmesiyle baslamistir (COE, 2021a). Avrupa Kiiltiirel Rotalar Programu ile ilk olarak 1987
yilinda Ispanya’da bulunan “Santiago de Compostela Hac Yolu” ilk Avrupa Kiiltiir Rotas1 olarak
ilan edilmis, 1993 yilinda da UNESCO Diinya Miras Komitesi tarafindan “diinya miras1” listesine
alinmustir. 1997’de diizenlenen Diinya Miras Komitesi toplantisinda “kiiltiir rotasi” kavrami
giindeme alinmusg, 1997 yilinda Avrupa Konseyi'nin kiiltiirel rotalar programini hayata gegirmek
amaciyla Avrupa Kiiltiirel Rotalar Enstitiisii, 1998 yilinda ICOMOS iiyelerinin ¢abalariyla
“ICOMOS Kiiltiir Rotalar1i Uluslararasi Komitesi” kurulmustur. Turizm rotalarmin diinya
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capmda 6neminin artmasi ve bu konuda yapilan calismalarm hiz kazanmasi ise 2005 yilinda
kiiltiir rotalarinin, UNESCO tarafindan Diinya Miras1 Konvansiyonu kapsaminda 4 ana miras
kategorisinden biri olarak ilan edilmesiyle baslamistir (Karatas, 2015:14-15).

2021 yih itibariyle Avrupa Konseyi'nin, Avrupa cesitliligine katkida bulunan ve Avrupa’nin
hafizasi, tarihi ve mirasinin gesitli temalarm kapsayan, farkli iilke ve sehirlerden gecen 45
Sertifikal Kiiltiir Rotas1 bulunmaktadir. Bu rotalardan 7 tanesi Avrupa Yahudi Miras: Glizergahi
(2004), Zeytin Agaci Rotas1 (2005), Avrupa Tarihi Termal Kentleri Rotas1 (2010), Avrupa Seramik
Rotas1 (2012), Avrupa Endiistriyel Miras Rotast (2019), Demir Perde Izi (2019), Aeneas Rotast
(2021) Tirkiye’den gegmektedir. Tiirkiye'nin 2018’de imzaladig1 Avrupa Konseyi Kiiltiir Yollar
Genisletilmis Kismi Anlasmasi’nin iiye iilke sayis1 Mart 2021 itibariyle 35’e ulasmistir (COE,
2021b).

Turizm rotalarmin olusturulmasi, rota {izerinde yer alan diger kiiltiirel varliklarin (anitlar,
sehirler, kiiltiirel peyzajlar, endiistriyel miras vb.) potansiyelini azaltmaz. Aksine bu kiiltiirel
varliklari, daha onemli bir konuma getirecek ortak bir sisteme dahil eder (ICOMOS, 2008).
Turizm rotalarmin olusturulmasinin temel amacy; turistlerin ziyaret etmesi, vakit gegirmesi ve
harcama yapmas igin tek basina yeterli ¢ekicilige sahip olmayan turistik {iriin ve aktiviteleri
birbirine baglayip sinerjik bir gii¢ yaratmak ve bu turizm noktalarmi kolektif bir turizm
destinasyonu olarak konumlandirabilmektir (Kervankiran ve Cuhadar, 2014:578).

Turizm rotalarmin gelismesi ve yayginlasmasy; cesitli aktiviteleri ve turistik ¢ekicilikleri belirli
temalar altinda bir araya getirerek rota {izerinde yardima {iriin ve hizmetlerin gelistirilmesi
yoluyla girisimcilik firsatlar1 ve isttihdam alanlar1 yaratma; degerli kiiltiirel kaynaklara sahip, az
kesfedilmis alanlarin gelismesine olanak saglayarak yerel kalkinmay1 destekleme; ziyaretcileri
bir yerden digerine seyahat etmeye motive ederek yerel turizmi gelistirmek icin bir dizi turistik
cekicilikleri birbirine baglama ve boylece destinasyonlar arasindaki ig birligini ve ortaklig1 tegvik
etme; daha uzun siire konaklayan ve daha fazla harcama yapan 0zel ilgi alanlarina sahip
turistlere hitap etme gibi cesitli faydalar saglamaktadir (Briedenhann ve Wickens, 2004; Lourens,
2007:475).

Turizm rotalary, iiriine ve temay1 dayali olmak {izere iki farkli sekilde ele alinmaktadir (Rogerson,
2007:53). Uriine dayali rotalar, belirli bir {iriiniin pazarini gelistirmek ve satigimi arttirmak
amaciyla olusturulan rotalardir. Giiney Afrika sarap rotalar1 (Bruwer, 2003), Bavyera Almanya
Bira Rotasi, Iskogya Malt Viski Rotasi (Flognfeldt, 2005:37), iiriine dayali rotalara &rnek verilebilir.
Temaya dayali rotalar ise doga, tarih, kiiltiir, sanat, din, endiistriyel miras, gastronomi vb.
temalar1 yansitacak sekilde olusturulan rotalardir. Ornegin Belgika Tekstil Rotasi, Almanya
Romantik Yol (Flognfeldt, 2005:37), Pireneler Demir Rotasi, Avrupa Mozart Rotasi, Avrupa
Endiistriyel Miras Rotasi, Avrupa Mezarliklar Rotasi, temaya dayali rotalardir.

Tiirkiye’de turizm rotalariyla ilgili gerceklestirilen calisgmalarin son yillarda gerek akademik
alanda gerek dernekler aracilifiyla gerekse kamu ve ozel sektdr destegiyle hiz kazandigi
goriilmektedir. Turizm rotalarinin olusturulmasina (Cakir vd., 2017; Alkan, 2018; Durlu Ozkaya
vd. 2018; Arslan, 2019; Giil ve Yilmaz, 2020; Cakmak, 2021), gelistirilmesine (Kervankiran ve
Cuhadar, 2014; Ersen vd. 2016; Selim ve Sonmez, 2017; Biiyiik ve Can, 2020) ve tanitilmasma
(Halag ve Benzer, 2019) yonelik hazirlanan makaleler, Sanayi ve Teknoloji Bakanlig:
koordinasyonunda c¢alismalar yiirliten Kalkinma Ajanslarmin destekledigi projelerle
gerceklestirilen turizm rotalarina yonelik ¢alismalar 6zellikle son yillarda artis gostermektedir.
2012 yilinda kurulan Kiiltiir Rotalar1 Dernegi, Tiirkiye’de yeni kiiltiir rotalarinin olusturulmasi,
mevcut kiiltiir rotalarin1 korunmasi, gelistirilmesi ve rotalarin tanitiminin yapilmasi konularinda
calismalarmi stirdiirmektedir. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’min destegini de alan Kiiltiir
Rotalar1 Dernegi, calismalarini Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Enstitiisii (EICR) ve Diinya Yiriiyiis
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Yollar1 Ag (World Trails Network) gibi uluslararasi olusumlarla is birligi igerisinde
yluriitmektedir. 2021 Aralik ay: itibariyle Kiiltiir Rotalar1 Dernegi'ne bagh 21 tematik kiiltiirel
rotanin isimleri su sekildedir: Likya Yolu, Aziz Paul Yolu, Evliya Celebi Yolu, Karia Yolu,
Kagkarlar, Frig Yolu, Sultanlar Yolu, Hz. [brahim Yolu, Via Egnatia, Hitit Yolu, Gastronomi Yolu,
Agn Dagi, Kiire Daglari, [stiklal Yolu, idyma Yolu, Sarikamis Parkurlari, Fethiye Yiiriiyiis
Parkurlari, Yenice Orman Yollari, iki Deniz Arasi, Ephesus-Mimas Yolu ve Hosgorii Yolu (CRS,
2021).

Turizm rotalarmin olusturulmasi, gelistirilmesi, tanitilmasi ve turistleri bu rotalarda seyahat
etmeye yonlendirecek motivatorlerin devreye girmesi sektdr agisindan; turizmin tiim yila
yayimasi, destinasyonlarin tagima kapasitelerinin agilmamasi, kirsal alanlarda kalkinmanin
desteklenmesi, yoresel iiriinlerin tanitilmasi ve pazarlanmasi, unutulmaya yiiz tutmus el
sanatlarinin canlandirilmas1 ve destinasyonlarda istihdam alanlarinin olugsmas: faydalarimni
sunarken turistler agisindan da kalabaliktan uzaklasma, farkli yolculuklarla kendini kesfetme,
otantik ortamlar:1 kesfetme, farkl kiiltiirleri gorme ve deneyimleme gibi faydalar sunmaktadir.
Bu nedenle diinyanin farkli iilkelerinde, turizm rotalariyla ilgili calismalara agirlik verilmektedir.
Bu rotalar iizerindeki seyahatler, rotanin 6zelligine gore yiiriiyerek, atla, bisikletle, motorlu
aragla, demiryoluyla veya bunlardan birka¢ tanesini kombine ederek de
gerceklestirilebilmektedir.

YONTEM
Aragtirmanin Modeli

TR 81 bolgesinde kiiltiirel miras ve dogal giizellikler esliginde tren turizmine yonelik tur
programlarinin hazirlanmasimin amaglandigi bu calismada, nitel arastirma yontemlerinden
dokiiman analizi yontemi kullanilmistir. Dokiiman analizi hem basii hem elektronik
materyallerin incelenmesi veya degerlendirilmesini kapsayan sistemli bir siirectir (Yildirim ve
Simsek, 2016:191). Tim nitel ¢alismalarda oldugu gibi dokiiman analizinde de verilerin
anlamlandirilmasi igin incelenmesi ve yorumlanmasi 6nemlidir (Corbin ve Strauss, 2008:87).
Dokiiman analizinde incelenen dokiimanlar verinin kaynagmi olusturmaktadir. Dokiimanlar
nitel arastirmada kullanilmasi gereken onemli bilgi kaynaklaridir. Aragtirmaci, ihtiyaci olan
veriyi gozlem ve goriisme yapmaya gerek kalmadan elde edebilir. Dokiiman incelemesinin genel
tarama ve igerik ¢oziimlemesi seklinde iki ayr1 amach tiirii vardir. Icerik ¢oziimlemesi belli bir
kitap veya metnin belli bir takim 6zellik ve 6geleri igerip icermediginin belirlenmesi amaciyla
yapilir (Karasar, 2017:184). Boylelikle bu aragtirmada kullanilan yéntemin dokiiman incelemesi
icerisinde igerik ¢dziimleme tiiriine daha yakin oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Giivenirlik ve Gegerlik

Nitel arastirmalarda inandiricilik, aktarilabilirlik, tutarlik ve teyit edilebilirlik kavramlar:
arastirmanin gecerligi ve giivenirliginin saglanmasi i¢in énemli Ol¢iitler arasinda goriilmektedir.
Nicel aragtirmalardan farkli olarak nitel bir arastirmada gecerligin saglanmasinda, toplanan
verilerin ayrintili bir sekilde rapor edilmesi ve arastirmacinin sonuglara nasil ulastigini
agiklamasi 6nemli dlgiitlerden biridir (Yildirim ve Simsek, 2016:270). Bu sebeple arastirmada elde
edilen bulgular, ayrintili bir sekilde rapor edilmis ve daha sonra tartisilmistir. Konu ile ilgili alan
yazin incelemesi yapilarak kavramsal bir cerceve olusturulmus ve bu kavramsal cergeve
dogrultusunda veriler elde edilerek arastirmanin giivenilirligi artirilmaya ¢alisilmistir.
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Verilerin Toplanmasi ve Analizi

Verilerin toplanmasi asamasinda 6ncelikle konuyla ilgili alanyazin taramasi yapilmistir. Konuyla
ilgili kitaplar, tezler, bilimsel makaleler, proje ¢alismalari, istatistikler vs. incelenmistir. Veriler
dokiiman analizi teknigine uygun olarak toplanmustir. Bu islem sirasinda (Yildirim ve Simsek,
2016:194) edilen bes asamali (dokiimanlara ulasma, 6zgilinliigii kontrol edilmesi, dokiimanlar:
anlama, veriyi analiz etme, veriyi kullanma) bir sira izlenerek veriler toplanmistir. Elde edilen
veriler betimsel analiz yontemiyle yorumlanmistir. Bu kapsamda calismada oncelikle diinyada,
Tiirkiye’de ve TR 81 bolgesinde demiryollarinin gelisimi ile yurt iginde ve disinda yiiriitiilen tren
turizmi Ornekleri incelenmistir. Bolgenin sahip oldugu turizm degerleri; tarihi yol izleri,
arkeolojik izler, kirsal doku, tarihi kentler, somut olmayan kiiltiir mirasi, dogal degerler, endemik
degerler, korunan dogal alanlar, miizeler ve endiistriyel miras basliklar1 altinda temalastirilmis
ve bu degerler harita {izerinde gosterilmistir. Elde edilen verilerden hareketle, tren turizmini de
icerecek sekilde seyahat acentalar1 ve bireysel turistler tarafindan kolaylikla uygulanabilecek,
farkl1 giin ve alternatiflere sahip tur programlar1 hazirlanmistir.

BULGULAR

Karaelmas Ekspresi'nin Tr81 Bolgesindeki Giizergahinda ve Yakin Cevresinde Yer
Alan Turizm Destinasyonlar1

Ankara- Sivas demiryolu hatt1 {izerinde yer alan Irmak istasyonundan Cankiri'ya oradan da
Cerkes tizeri Karabiik’e ve Zonguldak’a uzanan Karaelmas Ekspresi 1937 yilinda faaliyete
gecmistir (Resim 12). TR 81 bolgesinde yer alan Bartin, Karabiik ve Zonguldak illerinden iki
tanesi bu demiryolu hattinda yer alsa da turistik amagla gergeklestirilecek bir tren seyahatinde
Bartmn ilinin turizm degerleri de karayolu baglantisinin entegre edilmesiyle tur programlarma
dahil edilebilir. Dolayisiyla Karabiik, Bartin ve Zonguldak destinasyonlar1 ve bu
destinasyonlarin sahip oldugu turizm iiriinleri birlikte ele alinmalidur.

Karaelmas Ekspresi veya daha nostaljik adiyla “Komiire Giden Demiryolu”, yolcu
tasimaciliginin yani sira Tiirkiye'nin 6nemli enerji kaynagi olan komdiriin taginmas: amacryla da
kullanmilmaktadir. Turistik Dogu Ekspresi'nde oldugu gibi Karaelmas Ekspresinin de turizm
amagh kullanilmasi turistlerin bu bolgenin dogal, tarihi ve kiiltiirel degerleriyle tanismalarinin
oniinii agacak ve TR 81 Bolgesinin gelismesine énemli derecede katkida bulunacaktir.

Tarihi Kentler Birligi tarafindan 2015 yilinda yayinlanan Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi'nde
turizm rotasinin ana temasina, islevine ve kapsamina gore degisiklik gosterse de rotalar {izerinde
yer alan temel bilesenlerin belirlenmesi gerektigi belirtilmektedir. Bu noktada rota kapsamina
alinacak bolgenin degerleri; tarihsel ve kiiltiirel baglam (Tarihsel rol, konum, komsular, tiretim
deseni, kiiltiirel ve ekonomik iligkiler), tarihi yol izleri (Doseme izleri, mil taslari, kopriiler),
Arkeolojik izler (Antik kentler ve/veya tekil yapr kalintilar1), Kirsal doku (Kirsal mimari,
geleneksel yasam, tarim ve hayvancilik), Tarihi kentler (Sivil mimari, aritsal yapilar, carsilar,
meydanlar vb.), Somut olmayan kiiltiir mirasi (El sanatlari, yemek kiiltiirii, gog ritiielleri, tiretim
ritielleri, hikayeler vb.), Sembolik degerler (6nemli kisiler, olaylar veya mekanlar), Dogal
degerler (gol, nehir, dere, selale, magara, vadi, kanyon gibi goriilmeye deger olusumlar),
Endemik degerler (Yoreye 6zgii bitki ve yaban hayati1), Korunan dogal alanlar (Milli parklar,
tabiat parklari, sulak alanlar, anit agaclar) bashiklar1 altinda toplanmistir (Karatas, 2015:47). Bu
calismada da TR 81 Bolgesinin turizm degerleri asagida belirtilen basliklar altinda il ayrimina
gidilmeden verilmektedir (Tablo 1).
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Tablo 1: TR 81 Bolgesinin Turizm Degerleri

Tarihi Yol izleri

Asag1 Tokatli Kopriisii, Tagkoprii, Cevrik Koprii, Konar1 Kopriisii, Tokatl Kopriisii, Kugskayas: Yol
Anit1

Arkeolojik izler

Hadrianapolis Antik Kenti, Kimistene Antik Kenti, Ovacik Kaya Mezarlari, Tios - Tieion Antik Kenti,
Inénit Magarasi,

Kirsal Doku

Yoriik Koyii, Incebacaklar Koyti, Yazikdy (Yenice), Yazikdy (Safranbolu), Sorkun Yaylasi, Ulu Yayla,
Sarigicek Yaylasi, Boduroglu Yaylasi, Kokurdan Yaylasi, Ardi¢ Yaylasi, Gezen Yaylasi, Zoni (Arit)
Yaylasi, Katirovasi Yaylasi, Boliiklii Yaylasi, Bacakli Yaylasi, Herkime Koyii Herkime Evleri.

Tarihi Kentler

Safranbolu, St. Stefanos Kilisesi (Ulu Cami), Gazi Siileyman Pasa Cami, Kopriilii Mehmet Pasa Cami,
Hidayetullah Cami, Tas Minare Cami, Dagdelen Cami, izzet Mehmet Pasa Cami, Akcasu Cami, Kiire-
i Hadid Cami, Eski Hamam, Cinci Hamami, Cinci Hani, Safranbolu Saat Kulesi, incekaya Su Kemeri,
Yemeniciler Arastasi, Safranbolu Evleri, Ahsap Bartin Evleri, Tashan, Amasra Kalesi, Fatih Cami,
Cenova Satosu, Eski Sapel, Tekkeonii Kalesi, Amasra Bedesten, Kemere Kopriisii, Aya Nikolas Kilisesi,
Kadioglu Mozaikleri.

Somut Olmayan
Kiiltiir Mirast

El Sanatlar:: Eflani Cember Bezi, Sepetcilik, Kasikcilik, Bastonculuk (Devrek Bastonu), Bakircilik,
Demircilik, Yemenicilik, igne Oyasi, Bartin Isi Tel Kirma, Agag¢ Oymaciligi, Tas Sac yapimu, Eregli
Elpek Bezi, Caycuma Pelemet Bezi,

Gastronomi: Gozleme, Safranbolu Biikmesi, Safranbolu Lokumu, Kuyu Kebabi, Kara Mancar Yemegi,
Mancar Dolmasi, Yaprak Dolmasi, Yayim (Ev Makarnas1), Peruhi, Bandirma, Ispit Yemegi, Tavuklu
Borek, Kabak Burmasi, Sini Coregi, Cullu Bérek, Bazlama, Su Boregi, Ev Baklavasi, Safranli Zerde,
Hosmerim, Haluska, Balli Yogurt, Amasra Salatasi, Piringli Bartin Mantisi, Bartin Agda Tatlisi, Bartin
Tatl Boregi, Deli Oglan Sarigi, Devrek Beyaz Baklavasi, Devrek Cevizli Kémeci, Caycuma Manda
Yogurdu, Eregli Pidesi, Osmanli Cilegi, Kestane, Kestane Bali, Safranbolu Safrani,

Dogal Degerler

Bulak (Mencilis) Magarasi, Bulak Kanyonu, 1ncekaya Kanyonu, Tokathh Kanyonu, Diizce (Kirpe)
Kanyonu, Yaci Kanyonu, Sakaralan Kanyonu, Sir¢ali Kanyonu, Seker Kanyonu, Baklabostan Selalesi,
Yenice Ormanlari, Kdz. Eregli Fetih Cinarlari, Ulukaya Selalesi, G61 Deresi Selalesi, Gergece Selalesi,
Aksu Selalesi, Arikayas: Selaleleri, Bartin Irmag1, Giizelcehisar Lav Siitunlari, Giirciioluk Magarasi,
Gokgol Magarasi, Cayirkdy Magarasi, 1nag21 Magarasi, Kizilelma — Cumayan1 Magara Sistemi, Sofular
Magarasi, Madencioglu Selalesi, Siizek Deresi Selaleleri ve Kanyonu, Giinesli Selalesi, Kayalidere
Vadisi ve Selalesi, Degirmenagzi Selaleleri, Harmankaya Kanyonu ve Selaleleri,

Endemik Degerler

Yenice Ormanlari (Diinya Dogay1 Koruma Vakfi tarafindan 1999 yilinda Avrupa 6lgeginde korunmasi
gereken 100 Sicak Nokta’dan biri olarak ilan edilmis Yenice Ormanlari, Tiirkiye'nin en biiyiik blok
ormarudir. Anit agaglari, yash ormanlari, yaban hayati ¢esitliligi ve endemik degerleriyle Avrupanin
biyolojik zenginlige sahip degerli alanlarindan biridir.)

Kiire Daglar1 (Diinya Dogay1 Koruma Vakfi tarafindan 1999 yilinda Avrupa &lgeginde korunmas:
gereken 100 Sicak Nokta’dan biri olarak ilan edilmis Kiire Daglar1 Milli Parki, 2012 yilinda Avrupa’nin
Korunan Alanlar Agi'na (PAN Parks Network) Tiirkiye’den kabul edilen ilk milli park olmustur. Sahip
oldugu jeolojik ve peyzaj degerleri, ormanlari, yaban hayati gesitliligi ve endemik degerleri, biyolojik
zenginlige sahip bir milli parktir.

TR81 Bolgesi, zengin florasi, faunasi ve endemik degerleriyle goriilmeye deger bir bolgedir.

Korunan
Alanlar

Dogal

Camlik Tabiat Parki, Baklabostan Tabiat Parki, Giirleyik Tabiat Parki, Sirgali (Diizce) Kanyonu Yaban
Hayati1 Geligtirme Sahasi, Citdere Tabiat Koruma Alani, Kavakli Tabiat Koruma Alani, Tiirbecami
Tabiat Aniti, Kiire Daglar1 Milli Parki, Balamba Tabiat Parki, Ahatlar Tabiat Parki, Giirciioluk Magaras:
Tabiat Parki, Sokii Yaban Hayat1 Gelistirme Sahasi, Anit Porsuk Agaci, Glimeli Tabiat Aniti, Milli
Egemenlik Tabiat Parki, Danaagzi Tabiat Parki, Goldag: Tabiat Parki.

Miizeler

Safranbolu Kent Tarih Miizesi, Kaymakamlar Gezi Evi, Cikolata Miizesi, Kahve Miizesi, Tabakhane
Miizesi, Yenice Ihlamur Teras Tabiat Miizesi, Amasra Miizesi, Bartin Kent Miizesi, Kemal Samancioglu
Etnografya Miizesi, Kiire Daglar1 Milli Parki Ulus Ziyaret¢i Merkezi ve Etnografya Miizesi (Kocagoz
Konag1), Devrek Baston Miizesi, Zonguldak Maden Miizesi, Canakgilar Arkeoloji ve Etnografya
Miizesi, Kdz. Eregli Kent Miizesi, Gazi Alemdar Gemisi Miizesi, Kdz. Eregli Belediyesi Kent Miizesi.

Endiistriyel Miras

Zonguldak Merkez Lavuari, TTK Yayla Konag1 Misafirhanesi, Konuk Evi A tipi, Fener Mahallesi,
Deniz Feneri, Doktorlar Lokali, Miithendisler Lokali, Deniz Kuliibii, Lojmanlar, Zonguldak Limani,
Varagel Tiineli, Uziilmez Kiiltiir Vadisi, Maden Sehitleri Aniti, Uzun Mehmet Aniti, Catalagzi Lavuari,
Asag1 Kandilli Alani, TTK Amasra Isletme Alani ve Yapilari, Oliice Deniz Feneri, Késeagz1 Plaji, TCDD
Catalagz1 Demiryolu Isletmeleri, Isikveren Termik Santrali*

*Bat1 Karadeniz Kalkinma Ajansi'nin 2021 yilinda yiiriittiigi “TR81 Bat1 Karadeniz Bolgesi Endiistri
calismasinda bolgedeki

Mirasi Ogelerinin Aragtirilmas1” miras

goriilebilmektedir.

tiim  endiistriyel ogeleri

Kaynak: Karabiik il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Bartin il Kiiltiir ve Turizm Midiirliigii, Zonguldak il Kiiltiir ve Turizm
Miidiirliigii, Tarim ve Orman Bakanlhigi Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Miidiirliigii, Diinya Dogay1 Koruma Vakfi, Bati
Karadeniz Turizm Master Plani, BAKKA Kiitiiphane internet sayfalarindan ve Tiirker ve Yasar, (2019)’'dan derlenmistir.
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TR81 Bolgesinde yer alan Karabiik, Bartin ve Zonguldak illerine ait tarihi ve kiiltiirel zenginlikler,
dogal giizellikler ve endiistri miras1 6geleri (Tablo 1'de verilen degerlerin bazilar1) Karaelmas
Ekspresi'nin, Kirikkale-Irmak Tren Istasyonu'ndan ayrilarak takip ettigi rota {izerinde (Cankari,
Cerkes, Eskipazar, Karabiik, Yenice, Caycuma, Filyos, Zonguldak) isaretlenmistir (Bkz. Resim
12).

Resim 9: Karaelmas Ekspresi Glizergahinda ve Yakin Cevresinde Yer Alan Degerler

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmigtir.
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1PyMHZC6yCWMhVhCFr5vJaNFEwebAO4KO&u
sp=sharing!

TR81 Bolgesinde Karaelmas Ekspresi Rotasinda Alternatif Tur Programlar:

Karaelmas Ekspresi, heniiz turistik anlamda hizmet vermedigi icin burada belirtilen tur
programlarinin olusturulmasimnda mevcut yolcu tasimacihigl sefer saatleri dikkate almmustir.
Karaelmas ekspresi, TR81 Bolgesinde Karabiik ve Zonguldak illerinden ge¢gmektedir. Ancak
bolgede yer alan Bartin ilinin turizm degerlerine de tur programlarinda demiryolu ve karayolu
entegrasyonu dikkate almarak yer verilmistir. Programlarin igeriginde verilen gezi noktalar1 ve
ziyaret siireleri misafirlerin ilgi alanina gore degistirilebilir. Tur programlar: siirelerine ve
iceriklerine gdre ¢ok fakli alternatiflere sahiptir. Calisma kapsaminda bdlgede
gerceklestirilebilecek tiim tur programlarina yer vermek miimkiin degildir. Bu nedenle
calismada bolgeye tur diizenlemek isteyen seyahat acentalarinin ve miinferit yolcularin
gerceklestirebilecekleri veya farkli icerige sahip tur programi diizenleme noktasinda onlara fikir
verebilecek giiniibirlik, bir gece konaklamali ve iki gece konaklamali tur programlarina yer
verilmistir.

Giiniibirlik Alternatif Tur Programlar1

Yenice — Safranbolu (1. Alternatif): Yenicag, Mengen, Devrek, Yenice istikametinden
karayoluyla gerceklestirilecek seyahatle Yenice’ye varis ve Ihlamur Teras’da alinacak kahvaltiyla
gline baslama (07.30 veya 08.00). Ihlamur Teras'da bulunan Tabiat Miizesi gezisi ve essiz
manzarada ¢ekilecek fotograflar icin serbest zaman sonrasi 09.44'te hareket edecek Karabiik treni
icin en gec 09.15'te Ihlamur Teras'dan Yenice garina hareket. Yenice Ormanlar esliginde 51
dakika siirecek tren yolculugu ile 10.35'te Karabiik garina varis. Garda bekleyen otobiisle
Safranbolu gezisine Yoriik Koyt ile baglama (11.00-12.30). Ardindan Tokathh Kanyonu'nda yer

1 Harita {izerinde isaretlemeler yazar tarafindan kategoriler bazinda yapilmustir. flgili link ile
isaretlemelerin ait oldugu degerlerin lokasyonunu gérmek miimkiindiir.
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alan Cam Teras, Incekaya Su Kemeri gezisi (13.00-13.30) ve Bulak Magaras1 ziyareti (14.00-15.30)
gerceklestirilir. Eski Safranbolu carsisinda yapilacak gezi (tarihi camiler, Cinci Han,
Kaymakamlar Gezi Evi, miizeler, arasta ve garsilar) ve serbest zaman sonrasi otobiisle geri doniis
yolculuguna baslanir (16.00-19.00). Bu program Safranbolu baslangi¢ noktas: olarak da
gerceklestirilebilir. Bu durumda Karabiik’ten 16.05'te hareket eden tren seferi kullarulabilir.

Yenice — Safranbolu (2. Alternatif): Yenicag, Mengen, Devrek, Yenice istikametinden
karayoluyla gerceklestirilecek seyahatle Yenice’ye varis ve Ihlamur Teras’da alinacak kahvaltiyla
gline baslama (08.00). Ihlamur Teras’da bulunan Tabiat Miizesi gezisi ve essiz manzarada
cekilecek fotograflar icin serbest zaman sonrasinda Yenice Ormanlar1’nin essiz giizelliginde yerel
rehber esliginde gergeklestirilecek Trekking etkinligi (09.30-13.00). Saat 13.36’da hareket edecek
Karabiik treni i¢in Yenice garina hareket (13.00). Yenice Ormanlari esliginde 50 dakika siirecek
tren yolculugu ile 14.26’da Karabiik garina varis. Garda bekleyen otobiisle Safranbolu gezisine
eski carsi ile baslama (15.00). Gezi ve yemek molast ardindan 17.30’da eski ¢arsidan hareket.
Hidirlik Tepesi ve Yoriik Koyii gezisi sonrasi otobiisle doniis yolculuguna baslarur (17.45 - 19.30).
Bu program Safranbolu baslangi¢ noktas: olarak da gerceklestirilebilir. Bu durumda erken
saatlerde Safranbolu gezisine baglanmasi gerekmektedir. Karabiik’ten 13.05'te hareket eden tren
seferi kullanilabilir.

Zonguldak - Filyos (1. Alternatif): Zonguldak merkezde alinacak kahvalti sonrast Maden
Miizesi, Egitim Ocagi, Gokgol Magarasi, Fener Mahallesi, Varagel Tiineli gezisi sonrasinda
13.30’da Zonguldak garmdan trene binerek Filyos’a hareket edilir. Karadeniz kiyisinda doga,
deniz manzaras: ve endiistriyel miras Ogeleri esli§inde gerceklestirilecek 42 dakikalik tren
yolculugu ile Filyos’a varis (14.12). Filyos'da deniz kenarinda alinacak yemek ve serbest zaman
sonrasinda otobiisle Tios Antik Kenti'nin de akropolii olan Filyos Kalesi'ne hareket (16.00). Filyos
Kalesi gezisinden sonra Devrek — Mengen istikametinden doniis icin yola ¢ikis (17.00). Geri
doniis yolu {izerinde énce Caycuma’nin meshur manda siitii {irlinleri i¢in bir durak noktasi
olacak (17.40 — 18.00) daha sonra Devrek ilgesinin {inlii bastonlarini gorebilmek icin Devrek
Baston Park’ta Baston Miizesi gezisi ve baston aligverisi (18.20-19.00) igin ikinci bir durak noktasi
olacaktir.

Zonguldak - Filyos (2. Alternatif): Zonguldak merkezde alinacak kahvalt1 sonrasi (08.00-09.00)
sehir merkezine 4 km mesafede bulunan Harmankaya Selaleleri Tabiat Anitinda yaklasik 2.5
saatlik Trekking etkinligi gerceklestirilir. Maden Miizesi, Egitim Ocag1, Gokgol Magarasi (12.00-
14.15), 6gle yemegi, Fener Mahallesi, Varagel Tiineli (14.30- 16.00) gezisi sonrasinda 16.30’da
Zonguldak garindan trene binerek Filyos'a hareket edilir. Karadeniz kiyisinda doga, deniz
manzaras! ve endiistriyel miras dgeleri egliginde gerceklestirilecek 42 dakikalik tren yolculugu
ile Filyos’a varig (17.12). Otobiisle Tios Antik Kenti'nin de akropolii olan Filyos Kalesi'ne hareket
(17.30). Filyos Kalesi gezisinden sonra Devrek — Mengen istikametinden doniis igin yola ¢ikis
(18.15). Geri doniis yolu {izerinde zamana gore Caycuma’nin meshur manda siitii tiriinleri
aligverisi ve Devrek Baston Park’ta Baston Miizesi gezisi ve baston alisverisi igin iki ayr1 durak
noktasi eklenebilir. Bu program, Filyos baslangi¢c noktas: olarak da gergeklestirilebilir. Bu
durumda Filyos’dan saat 09.26’da hareket edecek trene yetismek icin Filyos Kalesi gezisinin
07.30-08.00 saatleri arasinda gergeklestirilmesi, kahvaltinin da Filyos’da 08.15 ve 09.10 saatleri
arasinda alinmasi gerekmektedir.

Bir Gece Konaklamal1 Alternatif Tur Programlar:

Zonguldak - Filyos — Amasra — Caycuma - Safranbolu: Zonguldak merkezde alinacak kahvalti
(09.00-10.00) ile baslayan tur programi, Maden Miizesi ve Egitim Ocag1 (10.15-11.45), Gokgol
Magaras: (12.0 0-13.15), 6gle yemegi, Fener Mahallesi, Varagel Tiineli (13.15- 16.00) gezisi
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sonrasinda 16.30’da Zonguldak garindan trene binerek Filyos’a hareket edilir. Varis saati 17.12.
Otobiisle Tios Antik Kenti'nin de akropolii olan Filyos Kalesi'ne hareket (17.30). Filyos Kalesi
gezisinden (17.40-18.15) sonra karayolu ile Amasra’ya yolculuk (18.15 — 19.30). Konaklama
Amasra’da gergeklesiyor. Erken alinacak sabah kahvaltis1 ardindan Amasra Kalesi, Kemere
Kopriisii, Fatih Cami, Ceneviz Satosu, Amasra Miizesi gezisi, serbest zaman ve Caycuma’ya
hareket (11.00). 12.45’te Caycuma garindan Karabiik yolculugumuz igin trene binmeden 6nce
Caycuma siit {iriinleri alisverisi yapilabilir. 14.26’da Karabiik’e varig ve otobiisle Safranbolu’ya
hareket (14.45). Eski Safranbolu carsisinda yemek molas1 (15.15-16.00) sonrasinda 16.00- 18.30
saatleri arasi eski carsida gezi gerceklestirilir ve serbest zaman verilir. 18.30’da doniis yolculugu
baslar.

Kdz. Eregli - Zonguldak - Filyos — Devrek: Kdz. Eregli sahilinde alinacak kahvalti (09.00-10.00)
sonrast Alemdar Gemi Miizesi gezisi ile tur programina baglanir (10.15-10.45). Karadeniz Eregli
Miizesi (11.00-11.30), Osmanli ¢ilegi {iriinleri ve Elpek bezi satis noktalar1 (11.30-12.00),
Cehennemagz1 Magaralar1 (12.10-13.10), Kdz. Eregli sahilinde bulunan Fetih Cinarlar1 ve
Bozhane gezisi (13.20-14.00), 6gle yemegi (14.00-15.00) ve sonrasinda Zonguldak’a hareket (15.00-
16.00). Harmankaya Selaleleri Tabiat Amtinda yaklastk 2,5 saatlik Trekking etkinligi
gerceklestirilir (16.00-18.30). Konaklama Zonguldak merkezde. Ertesi giin sabah kahvaltisindan
sonra Gokgol Magaras: gezisi (08.30-09.45), Maden Miizesi ve Egitim Ocag1 gezisi (10.00-11.30),
Fener Mahallesi ve Varagel Tiineli gezisi (11.45-13.00). 13.30’da hareket edecek Filyos treni igin
13.00’de Zonguldak garina hareket, 42 dakikalik tren yolculugu ile Filyos’a varis (14.12). Filyos'da
deniz kenarinda almacak yemek ve serbest zaman sonrasinda otobiisle Tios Antik Kenti'nin de
akropolii olan Filyos Kalesi'ne hareket (16.00). Filyos Kalesi gezisinden sonra Devrek — Mengen
istikametinden doniis i¢in yola ¢ikis (17.00). Geri doniis yolu {izerinde 6nce Caycuma’nin meghur
manda siitii tirlinleri i¢in bir durak noktasi olacak (17.40 — 18.00) daha sonra Devrek ilgesinin tinlii
bastonlarin1 gorebilmek icin Devrek Baston Park’ta Baston Miizesi gezisi ve baston alisverisi
(18.20-19.00) i¢in ikinci bir durak noktasi olacaktir.

Safranbolu — Yenice - Devrek: Gerede-Karabiik yolu iizerinde yer alan Eskipazar'da
Hadrianapolis Antik Kenti gezisiyle programa baslanir (08.00-08.45). Eskipazar'dan 1 saatlik
yolculuk sonunda saat 09.45'te Safranbolu’ya ulasilir. Kahvalt1 (09.45-10.45) ardindan eski ¢ars1
gezisi ve serbest zaman (10.45-13.30). Hidirlik tepesi (13.40-14.10), Yoriik Koyt (14.30-16.00), Cam
Teras ve Incekaya Su kemeri (16.30-17.30), Konaklama Safranbolu. Sabah kahvaltisi (08.15-09.15),
Bulak Magaras: gezisi (09.45-12.00), saat 13.05'te hareket edecek tren i¢cin Karabiik garina hareket
(12.00-12.45). 55 dakika siirecek tren yolculugu sonrasi Yenice'ye varis (14.00). Otobiisle Ihlamur
Teras’a gidis, 0gle yemegi ve serbest zaman (14.00-16.30). 16.30’da Yenice-Devrek-Mengen
istikametinden doniis yolculugu baslar. 17.30’da Devrek Baston Park’ta Baston Miizesi gezisi ve
baston aligverisi icin verilen mola sonrasi 18.15'te hareket edilir.

iki Gece Konaklamal1 Alternatif Tur Programi

Safranbolu — Yenice — Amasra — Filyos - Zonguldak: Gerede-Karabiik yolu iizerinde yer alan
Eskipazar’da Hadrianapolis Antik Kenti gezisiyle programa baglanir (08.00-08.45). Eskipazar’dan
1 saatlik yolculuk sonunda saat 09.45'te Safranbolu’ya ulasilir. Kahvalt1 (09.45-10.45) ardindan
eski cars1 gezisi ve serbest zaman (10.45-13.30). Hidirlik tepesi (13.40-14.10), Yoriik Koyt (14.30-
16.00), Cam Teras ve incekaya Su kemeri (16.30-17.30), ilk gece konaklama Safranbolu. Sabah
kahvaltis1 (08.15-09.15), Bulak Magarasi gezisi (09.45-12.00), saat 13.05"te hareket edecek tren i¢in
Karabiik garma hareket (12.00-12.45). 55 dakika siirecek tren yolculugu sonras1 Yenice'ye varig
(14.00). Otobiisle Ihlamur Teras’a gidis, 6gle yemegi ve serbest zaman (14.00-16.30). 16.30'da
Yenice’den Amasra’ya hareket ve 18.15"te Amasra’ya varis. Ikinci gece konaklama Amasra. Erken
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alinacak sabah kahvaltis1 ardindan Amasra Kalesi, Kemere Kopriisii, Fatih Cami, Ceneviz Satosu,
Amasra Miizesi gezisi, serbest zaman ve Filyos’a hareket (11.00). Filyos Kalesi gezisi (12.15-12.45),
13.18'de hareket edecek trenle 44 dakikalik yolculuk sonrasinda 14.02’de Zonguldak garma
ulagtyoruz. Ogle yemegi (14.15-15.15) sonrasinda Maden Miizesi ve Egitim Ocag1 gezisi (15.30-
17.00) ile Gokgol Magarasi gezisi (17.15-18.30) gerceklestirilip doniis yoluna ¢ikilir.

SONUC ve TARTISMA

Tren turizminin, son yillarda oldukga tercih edilen bir alternatif turizm gesidi olarak 6n plana
ciktig1 gortilmektedir. Trenle gergeklestirilen seyahatler bazen turizm olayimna katilmanin temel
amaci olarak kargimiza gikmaktadir. Ornegin diinyanin iinlii ve liiks trenleri olarak bilinen
Maharajas Ekspresi (Hindistan), Palace On Wheels (Hindistan), Rovos-Pride of Africa (G. Afrika),
Blue Train (G. Afrika), Golden Eagle Trans Sibirya Ekspresi (Rusya) ile gergeklestirilecek
seyahatlerde temel motivator yolculugun trenle gerceklestirilecek olmasidir.

Diinya genelinde her yil daha fazla talep gormeye baslayan tren seyahatleri, misafirlere keyifli
bir yolculuk esliginde giizergah iizerinde ve yakin cevresinde yer alan dogal giizellikler, tarihi
ve kiiltiirel zenginlikler ile bulugma, farkli deneyimler yasama, yoresel degerleri tanima sansi
sunmaktadir. Tiirkiye’de turistik amagla belirli donemlerde hizmet veren Turistik Dogu
Ekspresi’nin yan sira turistik adini tasimasa da yerli ve yabana turistler tarafindan tercih edilen
Dogu Ekspresi, Van Golii Ekspresi, Goller Ekspresi, Giiney Kurtalan Ekspresi, Erciyes Ekspresi,
Toros Ekspresi, Ege Ekspresi, Pamukkale Ekspresi, Ankara Ekspresi gibi diger ana hat trenleri de
turizmin canlanmasma onemli katkilarda bulunmaktadir. Dogal giizellikler icinde ilerleyen
Karaelmas Ekspresinin hizmete baglamasi, Bati Karadeniz Bolgesinde de turizmin
canlanmasina ve bolgenin kalkinmasima destek olacaktir. Farkli bir tren rotasi olmasinin yani sira
Yenice blok ormanlarinin icinden geg¢mesi, Filyos — Zonguldak arasinda deniz kiyisinda
ilerlemesi de bu hatt1 6zel kilan nedenlerdir.

Diinya genelinde demiryolu ulasiminin, nostaljik olusunun yani sira hiz ve konfor olarak da
turizm sektoriinde tercih edilme oraminin giderek artmas: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollari’nin bu alanda uzun yillardir gergeklestirdigi yatirimlarm hizlanmasini saglamstir.
TCDD'nin yatirimlarinin yani sira demiryolu ulasimini konu alan turizm projelerini desteklemesi
de bu noktada 6nem arz etmektedir. Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi'nin hazirladig:
‘Gastronomi Treni Projesi’ tren turizmiyle birlikte destinasyonlarin gastronomik kimliklerini 6n
plana ¢ikarmaya katkida bulunmayi hedeflemektedir. Proje kapsaminda charter yemekli
vagonlarin, TCDD Tagimacilik AS.'nin Tiirkiye’de gerceklestirdigi ekspres trenlerine baglanarak
yerel lezzetlerin duraklarda trenlere ulastirilmasi, boylece gastronomik degerlerin tanitiminin
gerceklestirilmesi ve yerel esnafin kalkinmasi amaglanmaktadir. Projenin oncelikle Erciyes
Ekspresi'nde baglamasi sonrasinda Pamukkale Ekspresi ve Ege Ekspresi'nin de devreye girmesi
planlanmaktadir. Gastronomi Treni Projesi'nin, Karaelmas Ekspresi hattinda da ilerleyen
dénemlerde hayata gegirilebilecek bir proje olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.

Tren turizmi, glizergah {iizerindeki destinasyonlarin yami1 sira yakin gevresindeki
destinasyonlarin tanitimi ve pazarlanmasi noktasinda da onemlidir. Bu nedenle turizm
rotalarinin olusturulmasinda destinasyondaki is birliginin yami sira yakin destinasyonlar
arasinda da is birliginin gerceklestirilmesi, altyapi, arastirma-degerlendirme, planlama,
gerceklestirme-tanitim siireglerinin birlikte ele alinmasi calismalarin devamliligi ve basariya
ulasmasi agisindan gereklidir. Zonguldak, Karabiik ve Bartin illerini kapsayan TR 81 Bolgesinde
bu ig birliginin saglanmasi, bolgenin biitiin olarak turizm potansiyelinin arttirilmasina katkida
bulunacaktir. Karabiik ilinin Unesco Diinya Miras listesinde bulunan Safranbolu ilgesine sahip
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olmasi, Bartin ilinin dogal gilizellige ve tarihi zenginlige sahip Amasra ilgesine sahip olmas1 bu
iller i¢in 6nemli avantajlar sunmaktadir. Ancak mevcut destinasyonlarin yakin destinasyonlarla
is birligi yapmasi, iriin gesitlendirmesi ve tekrarlanan seyahatlerin artmasma da katkida
bulunmaktadir.

Calisma kapsaminda demiryolu ve karayolu ulasimini entegre sekilde iceren giintibirlik dort
farkli tur programi, bir gece konaklamayi igeren {i¢ farkli tur programi, iki gece konaklamay
iceren bir tur programi hazirlanmistir. Bu tur programlari, TR 81 Bolgesine tur diizenlemek
isteyen veya farkli programlar uygulamak isteyen seyahat acentalarinin ve bireysel olarak
seyahat eden turistlerin rahathkla uygulayabilecekleri tur programlaridir. Alan calismasi
esnasinda arastirmact tarafindan bizzat uygulanmalarmin yam sira giiniibirlik tur
programlarindan iki tanesinin ve konaklamali tur programlarindan bir tanesinin seyahat
acentalari tarafindan bizzat uygulanmasinda da sorun yasanmamusgtir. Bir aksaklik yasamamak
adina tur programlarinin uygulama déneminde gegerli olan tren saatlerinin dikkate alinmasi
gerekmektedir. TR 81 Bolgesi'ne yonelik hali hazirda uygulanabilecek farkli tur programlarmin
olmasi1 bolgeye yonelik turizm hareketlerinin artmasina hizmet etmenin yaninda, kiiltiirel ve
dogal mirasa olan hassasiyetin arttirilmasi, koruma bilincinin yayginlastirilmasi ve yerel
ekonominin canlanmasi agisindan da katki saglayacaktir.

Bir destinasyonun, sahip oldugu turizm degerlerini bolgeyi bilmeyen seyahat acentalarma ve
miinferit misafirlere kolaylikla sunabilmesi noktasinda kiiltiir, doga, saglik, gastronomi gibi
seyahat amaclarina gore degisen, giiniibirlik ve farkli sayida gecelemeyi igeren, farkl giizergah,
ulagtirma ve ziyaret noktalarini kapsayan alternatif tur programlarma sahip olmasi énemli bir
avantajdir. Farkli alternatifleri igeren tur programlarinin hazir olmasi seyahat acentalarini
destinasyona yonelik tur organize etme noktasinda motive edici bir unsur olabilmektedir. Bu
nedenle TR 81 Bolgesi icin trekking, gastronomi, kiiltiir, saglik vb. seyahat amaglarina yonelik
farkli tur programlarinin hazirlanmast ve bu programlarn ilgili destinasyonlarm 1l Kiiltiir
Turizm Miidiirliiklerinin ve turizmle ilgili kuruluglarin internet sitelerinde, varsa destinasyona
ait internet sitesinde sunulmasi énem arz etmektedir. {lerleyen dénemlerde yapilacak galigmalar
da TR 81 Bolgesi disinda kalan ancak bu illere sinir olan Kastamonu, Cankiri, Bolu, Diizce illerini
de kapsayan tur programlarinin hazirlanmasi 6nerilmektedir.
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